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MEISTER ALLEK

YACHTEN
Wir missen Konig Juan Carlos einfach

zustimmen: Der Argentinier German Frers
entwirft die besten Segelboote der Welt
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roBen Miannern genugen oft

wenige Sitze. Giovanni Agnells

reichten drei, als er den Auttrag
fur seine Segelvacht vergab. Das Schiff
solle schwarz sein, . .Stcalth® wie der US-
Tarnkappenbomber heillen und sechs
Monate spiter in Sec stechen. ,,Schat-
fen Sie das?®, fragte der inzwischen ver-
storbene Fiat-Magnat German Frers.

Der argentinische Yachtdesigner lichel-

te nur milde. Ein halbes Jahr spiter lief
eine der bis dato schnellsten Superyach-
ten vom Stapel. Dic 28 Meter lange
]\.t'-fi'itt_.iﬁrr—t‘;kumrur glitt Gber die Oze-
ane wic cin schwarzer Stahlpteil. Bel gu-
ten Windverhiltnissen erreicht sie cin
Tagespensum von 500 Meilen. ,,Ich bau-
te die Stealth® fur einen guten Segler,
der verstanden hatte, worauf es in die-
sem Sport ankommt®, sagt Frers mit
diesem lidssigen Licheln, in dem sich sei-
ne ganze Erfahrung spiegelt.

Ein Klient wie Agnelli wiire fiir vicle
Designer die Kronung threr lLautbahn,
doch fiir Frers ist der Umgang mit Ty-
coons und Milliardiren Alltag. Selbst ein

Konig zahlt zu seinen Stammkunden —

fiir Juan Carlos entwarf er mehrere Yach-
ten. Der h.{zh‘!«c'nﬁleuhu Dank des spani-

I 1 My 1
schen Monarchen hingt an der Pinnwand

in seinem Biiro: .German ist ein Genie™

steht da, und wer wollte widersprechen.
Mehr als 600 Schiffe hat der 63-)Jahnge

bislang gebaut. Vor jeder neuen Aufga-

be zicht er sich zuriick, um sich ganz aut

die Wiinsche seincs Auftraggebers zu

konzentrieren. erzihlt Andrea Pininfari-
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Wenn zwei Segelbesessene wie Wally-Chef
Luca Bassani und German Frers gemein-
same Sache machen, kann das Resultat nur
sensationell sein. G. oben die ,,Tiketitan®,
darunter thr Plan. |
drei Maxi-Yachten, die der argentinische
Schiffsdesigner fiir verschiedene Eigner ent-
warf, 1988 im Wettkampf vor Hawaii.

inks eine Frers-Parade:
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na, selbst Chef eines fiihrenden Design-

studios
xusklasse.
einer Yacht das Wichtigste.

Das Gefiihl da
Wiecge

Yachtdesigners aus

in i.“ilf‘

war die Stromung des Rio de |
Mit zehn Jahren gewann er die erste Se-

gelrega

Best of Swan: Seit 1980 arbeitet Frers fiir
die finnische Nobelwerft Nautor. Oben
der Rumpf der Swan 136, derzeit im Bau.
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ur Fortbewegungsmittel der |

JFurFrersistdie Performance
ir wurde thm bereits
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er auf Planken laufen.
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erstes eigenes Boot. Doch die damals
marktneuen Glastasern widersetzten sich
seinem Ehrgeiz. Die Konstruktion fiel
nach der Jungfernfahrt auseinander. Egal.
1965 ging er nach New York, um bei
den Stardesignern Sparkman & Stephens
in die Lehre zu gehen. Zuriick in Ar
gentunien nutzte Frers Schlupfiocher im
damaligen Internatonal-Offshore-Reg-
lement, um Auftrige zu akquirteren: Lir

experimentierte mit der Gewichtsver-

tetlung und sorgte so fiir Wirbel im alt-

ehrwiirdigen Admiral’s Cup. Die Kon
kurrenz protestierte, doch seine Boot
belegten die vorderen Plitze.

Heute kann es sich Frers leisten, zu-

gleich fir den Wally-Exzentriker Luca

Bassani und fur dessen finnischen Riva-
len Swan zu arbeiten. Als Leonardo Fer
ragamo 1998 fiir einen Dollar die ver-
lustreiche Swan-Werft Nautoriibernahm,
war eine seiner ersten Weisungen, den

Argentinier auf jeden Fall zu halten.

\Lz-f ingenen Oktober wurde dic Swan

46 terng. Eine kleine Yacht, ,,dic in allen

™
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Jugang zur l".]LIIM‘I'L;"I'..“IIIlE'. und den Kar-

tentisch platzierte ich im Salon, denn
hiaufig plant man dic Route des nichs-
ten Tages gemeinsam mit seinen (Gas-

ten.” Eben wird mit der Swan 131 die

Im Wasserkanal: Beim Tank-Test (1i. und 0.)
wird die \‘;'ellenhiidung des Rumpfs iiber-
priift. Unten Prada-Boss Patrizio Bertelli am
Steuer der ,,Luna Rossa®. Der America’s
Cupper wurde von einem Team um German

Frers und Doug Peterson entworfen. Da-
runter eine Frers-Studie fiir die Rennyacht
»lranspac 52%. Mehr Info im AD Plus
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bisher grobte Yacht dieses T‘Lp*- gebaut.
Der Designer ist uberzeugt, dass sich
diec Mischung aus Komfortsegler und
Rennyacht pr;lci‘.- tig verkauten wird.
Vorsprung durch Erfahrung, das ist
¢s, was Frers auszeichnet. Den F_hr“ci:r_
mancher Eigner, den hichsten Mas
ben zu we Jchn, sicht er allenfalls :11- psy
chologisches Problem — den Segelsport
bringe das nicht weiter. Vieles, was fri
her am Zeichenbrett entstand, berechnen
nun Computerprogramme, im brers-Ba

ro in Buenos Aires wie in der Mailander

Schonheit siegt: Fiir ihren Frers-Erstling
»oyl“ erhielt die spanische Werft Barcos
Deportivos bei der Monaco Yacht Show
2003 den Preis fiir das beste Design.
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Hangepartie: Der Rumpf der 47 Meter

langen ,,Hyperion®, ein Entwurf fiir den
Netscape-Griinder Jim Clark, wird in der
Royal-Huisman-Werft gedreht. Li.: Bereits
mit neunzehn hatte Frers, was zihlt - Sal.

l'{:hp:'lii»;':zzﬁ.:';z‘ diec sein Sohn German
unior fuhrt. Am Credo des Sentors hat
viel

al
larm
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sich nichts geindert: ,,Design h
t Komponieren zu tun — mit |
nie, Originalitit und Faszinagon.’
Nur ein Platz im Olymp des Segel-
sports blieb Frers bislang verwehrt. Als
1997 Patrizio Bertelli bei thm eine P‘runat-
j..u:l‘_* in Auftr ag fﬂ , schien die Chance
ekommen. Warum er denn nicht beim

.-\munc;a s Cup mitmache. stachelte Frers

s
den M -;.:]L-m_lrfn_u_cn an. Der invesuerte
darauthin mindestens 55 Milllonen Dol-
lar, und drei Jahre spiter schien der Er-
folg zum Greifen nah. Aber das von
Frers und Doug Peterson entworfenc
Prada-Boot ,,LLuna Rossa® unterlag nach
200 Ausscheidungsrennen am Ende doch
dem Titelverteidiger ,,Black Magic* aus
Neuseeland. Seitdem i1st kein von Frers
designtes Boot mehr angetreten. Verir-
gert tiber die verpasste Chance? ,,Nein®
sagt der Gentleman-Designer und la-
chelt wieder milde. Er kann es sich leis-

ten, ein guter Verlierer zu sein.
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